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Abstract 



The present invention relates to a steering wheel. The steering wheel is characterised in that it comprises a 
heating and cooling means (6) made of a metal wire located between the core (4) and the insulating coating 
(5) of the steering wheel (1) and using the Peltier effect so as to release or absorb heat to mak e the steering 

wheel pleasant to the touch. The present invention finds an application in the automobile field. I 
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4) Volant de direction d'un vehlcule automobile. 

© La presente invention conceme un volant de direction. 
~e volant est caractarlse en ce qu'H comprend un moyen 
(6) de chauffage et de refroldlssement, constitue par un til 
mstalllque, dispose entre ('armature (4) et le revetement 
isolant (5) du volant (1) et utlllsant i'eftet Peltier de facon a 
degager ou absorber de la chaleur pour rendre agreable au 
toucher le volant de direction. 

La presente Invention trouve application dans le domains 
de ('automobile. 




o 



0 



2682071 



La pr6sente invention concerne un volant de 
direction d'un v6hicule automobile. 

Elle vise plus particulierement un tel volant qui 
peut §tre rechauffe ou refroidi de facon qu'il soit a une 

5 temperature agreable au toucher. 

A cet effet, le volant de direction de 
l f invention, du type comprenant un moyeu central reli6 par 
un ou plusieurs bras radiaux & une armature sensiblement 
circulaire revetue d'une matiere isolante, est caracterise 

10 en ce qu'il comprend un moyen de chauffage et de 

ref roidissement dispose entre 1' armature et le revitement 
isolant et utilisant 1' effet Peltier de facon a d§gager ou 
absorber de la chaleur suivaLnt la temperature interne du 
vehicule pour rendre agreable au toucher le volant de 

15 direction. 

De preference, le moyen de chauffage et de 
refroidissement comprend un fil metallique enrouie autour 
de 1? armature constituee par une jante metallique revStue 
d'un materiau electriquement isolant et dont la section 

20 transversale circulaire est formee de deux secteurs 

circulaires identiques en materiaux metalliques differents 
soud^s suivant leur diametre. 

Avantageusement , les materiaux metalliques 
composant le fil metallique sont choisis parmi les couples 

25 fer/cuivre, bismuth/cuivre et cuivre/zinc. 

Selon une caracteristique de l 1 invention, le fil 
metallique est alimente en courant par un circuit 
eiectronique fournissant en fonction d'un signal 
electrique deiivre par une sonde thermique situee dans le 

30 v6hicule automobile un courant circulant k travers le fil 
metallique dans un sens determine suivant que la jante 
doit §tre refroidie ou rechauffee. 

Le fil metallique est noy6 dans le rev§tement 
isolant precite en materiau mousse aere. 

35 Selon une autre caracteristique de l 1 invention, le 

fil metallique est reli6 au circuit eiectronique par 
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1 1 intermedial re d'un contacteur tournant monte 
coaxialement k l'axe de la colonne de direction du 
vShicule , 

De preference, la sonde thermique est du type 
5 " thermistance k coefficient de temperature nSgatif . 

L' invention sera mieux comprise, et d'autres buts, 
caracteristiques , details et avantages de celle-ci 
apparaltront plus clairement au cours de la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux dessins 
10.' schSmatiques annexes donnes uniquement a titre d'exemple 
illustrant un mode de realisation de 1' invention, et dans 
lesquels : 

- la figure 1 est une vue de dessus avec 
arrachement partiel du volant de direction conforme k 

15 1' invent ion ; 

- la figure 2 est une vue de cote suivant la 
fleche II de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en coupe suivant la 
ligne III-III de la figure 1 ; 

20 - la figure 4 est une vue en coupe agrandie de la 

partie cerciee en IV de la figure 1 ; 

- la figure 5 represente le circuit electronique 
de commande associe au volant de direction de la figure 

1 ; et 

25 - la figure 6 represente sous forme de schema bloc . 

le circuit eiectronique de la figure 5. 

En se reportant aux figures, la reference 1 

ddsigne un volant de direction d*un vehicule automobile 

comprenant un moyeu central 2 reli6 par trois bras radiaux 
30 3 k une armature sensiblement circulaire 4 revitue d'une 

. ;atiere isolante 5. 

Selon l 1 invention, un moyen 6 permettant le 

chauffage et le refroidissement de l 1 armature 4 est 

dispose entre cette armature et le rev§tement isolant 5. 
35 Le moyen 6 est de preference constitue par un fil 

metallique enrouie autour de 1' armature 4 qui est 
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constitute d'une Sme metallique ou jante 7 rev£tue d'un 
materiau eiectriquement isolant 8, le fil 6 etant noy6 
dans la mati&re isolante 5 qui est realis6e en mousse 
aeree. Le fil metallique 6 prSsente une section 
transversale circulaire et est forme de deux secteurs 
circulaires identiques 6a et 6b en materiaux metalliques 
diff6rents soudes suivant leur diametre. De preference, 
les mattriaux metallique 6a et 6b sont choisis parmi les 
couples fer/cuivre, bismuth/cuivre et cuivre/zinc. 

Les deux extremites du fil metallique 6 sont 
prolongSes par deux fils 6c et 6d traversant l'un des bras 
radiaux 3 et raccordes a deux bornes de contact d'un 
contacteur tournant 9 fixe dans une gaine 10 sous le 
volant 1 et coaxialeraent a l'axe longitudinal X-X' de la 
colonne de direction (non representee). Les deux autres 
bornes du contacteur 9 sont reliees k deux fils 
conducteurs 11 relies a deux bornes de sortie d'un bo£tier 
electronique 12 destine a alimenter en courant le fil 
metallique 6 comme cela va §tre expliqui. Le bottier 12 
comporte deux bornes d' entree auxquelles est reliSe une 
sonde thermique 13 logee dans le vShic'ule et de preference 
du type thermistance & coefficient de temperature negatif. 
Le boltier 12 est enfin raccorde a la masse du vehicule et 
& la borne positive (+ 12 volts) d 1 alimentation du 
vehicule constituee par une batterie. 

La figure 6 represente un mode de realisation du 
circuit electronique loge dans le bottler 12. Ce circuit 
comprend essentiellement un comparateur 14 aux deux 
entrees duquel est reliee la sonde 13 et dont le signal de 
sortie est traite par un microprocesseur 15 qui revolt 
egalement la sortie d'un etage de puissance et 
d f amplification 16 relevant 1" alimentation de +12 volts. 
Le microprocesseur 15 commande un inverseur de signal 17 
dont les deux sorties sont raccord<§es au fil conducteur 
11. 

Le fonctionnement du dispositif de chauffage et de 
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ref roidissement du volant 1 ressort dej& de la description 
qui en a ete faite ci-dessus et va £tre maintenant 
explique davantage. 

Le signal electrique fourni par la sonde 13 

5 fonction de la temperature ext.6rieure est traite par le 
comparateur 14 et le microprocesseur 15 de fagon a 
d6terminer un sens defini du courant electrique devant 
circuler a travers le fil metallique 6, Ainsi , lorsque le 
courant fourni par le microprocesseur 15 au fil m6tallique 

10 6 circule suivant le sens indique par la fleche de la 

figure 5, il se produit un degagement de chaleur au droit 
de la soudure de liaison electrique des deux materiaux 6a, 
6b et cr&& par la difference des deux materiaux. Ce 
phSnomdne est couramment connu sous le nom d f effet 

15 Peltier. Ce degagement de chaleur est proportionnel k la 
quantite d 1 eiectricite fournie. Si le sens du courant est 
inverse, ce qui est automat iquement effectue par le 
circuit electronique lorsque la sonde 13 est k une 
temperature superieure & une valeur de seuil determin§e, 

20 on provoque l'effet contraire et done une absorption ou . 
dissipation de chaleur. En effet, l'effet Peltier presente 
les caracteres d'un ph6nomene reversible, e'est-^-dire que 
les Energies echang£es changent de sens lorsqu'on inverse 
le sens du courant et au transport d'une mSme quantity 

25 d 1 electricity dans un sens comme dans l 1 autre correspond 
un degagement ou une absorption de chaleur 
proportionnelle . 

Ainsi, lorsque la sonde 13 detecte une temperature 
k l'interieur du vehicule inferieure k une valeur de seuil 

30 d6terminee correspondant k une temperature ambiante 

relativement basse, il se produit un degagement de chaleur 
k travers le materiau isolant 5 du fait que la jante 7 est 
chauffee par le fil 6, rendant agr6able au toucher le 
volant 1, Lorsque la temperature detectee par la sonde 13 

3.5 est superieure k une valeur de seuil correspondant k une 
temperature ambiante relativement elevee, il se produit 
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une absorption de chaleur dans la jante 7 k travers le 
matSriau isolant 5, ref roidissant ainsi tout le pourtour 
du volant 1 et le rendant agreable au toucher. 
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REVENDICATIONS 

1. Volant de direction d'un vShicule automobile 
comprenant un moyeu central (2) relie par un ou plusieurs 
bras radiaux (3) a une armature (4) sensiblement 
circulaire revitue d'une matiere isolante (5), caracteris6 

5 en ce qu'il comprend un moyen (6) de chauffage et de 
refroidissement dispos6 entre 1' armature (4) et le 
rev§tement isolant (5) et utilisant l'effet Peltier de 
facon a dSgager ou absorber de la chaleur suivant la 
temperature interne du vehicule pour rendre agreable au 

10 toucher le volant (1) de direction. 

2. Volant selon la revendication 1, caract§ris6 en 
ce que le moyen de chauffage et de refroidissement 
comprend un fil metallique (6) enroule autour de 

1' armature (4) constitute par une jante metallique (7) 
15 rev§tue d'un mat6riau electriquement isolant (8) et dont 
la section transversale circulaire est form6e de deux 
secteurs circulaires identiques (6a, 6b) en matSriaux 
m€talliques differents soudes suivant leur diametre. 

3. Volant selon la revendication 2, caractSrise en 
2D ce que les mat6riaux mStalliques prScites composant le fil 

metallique (6) sont choisis parmi les couples fer/cuivre, 
bismuth/cuivre et cuivre/zinc. 

4. Volant selon la revendication 2, caract§ris§ en 
ce que le fil metallique (6) est aliment^ en courant par 

25 un circuit 61ectronique fournissant en fonction d'un 
signal Slectrique d6livr6 par une sonde thermique (13) 
situee dans le vShicule automobile un courant circulant k 
travers le fil metallique (6) dans un sens determin6 
suivant que la jante (7) doit etre refroidie. ou 

30 r6chauff6e. 

5. Volant selon la revendication 2, caracterise en 
ce que le fil mSt.allique (6) est noyS dans le rev§tement 
isolant (5) en materiau mousse a6r6. 

6. Volant selon la revendication 4, caract6ris6 en 
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ce que le fil m6tallique (6) est relie au circuit 
eleetronique par 1 1 intermedial re d'un contacteur tournant 
(9) monte coaxialement a l'axe de la colonne de direction 
du v^hicule . 

7. Volant selon la revendication 4, caracterise en 
ce que la sonde thermique (1) est du type thermistance k 
coefficient de temperature negatif . 
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